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El Puente Romano de Villa del Rio

Roma toma basicamente sus mode-
los constructivos del mundo griego,
en relacién con la arquitectura religio-
sa; sin embargo, desarrollé una arqui-
tectura civil que encontraba sus fun-
damentos mas relevantes en la inge-
nieria, que alcanzé cotas de sofistica-
cién hasta entonces inimaginables.
Para este tipo de arquitectura, Roma
se inspiré en los modelos constructi-
vos del mundo mesopotamico, que le
habian sido legados a través de la cul-
tura etrusca, fundamentalmente en
relacién con el empleo del arcoy, por
desarrollo de éste, de |a béveda. Ade-
mas, Roma adoptd una disposicién
receptiva en relacién con las distintas
culturas que dominé politicamente; de
ellas supo extraer, seleccionando y
perfeccionando sus tipologias cons-
tructivas, una amplia gama de recur-
sos técnicos que fueron los soportes
fundamentales de |a cohesién politica
y econémica del imperio.

La arquitectura romana se desarrolla
dentro de unas situaciones histéricas
en evolucién, condicionada por facto-
res econémicos y sociopoliticos que
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operan en areas geograficas muy ex-
tensas y en relacién con otras cul-
turas, desde la etrusca hasta la grie-
ga o la sirio-mesopotamica. Las
interferencias constructivas se defi-
nen a todos los niveles: existe un
condicionante insoslayable, que viene
determinado por el tipo de materia-
les que oferta el entorno natural en el
que se vaya a realizar una determina-
da edificacién; en muchas ocasiones
se aprovechan técnicas constructivas
locales, que quedan en lo sucesivo in-
corporadas al repertorio arquitectd-
nico del poder; en otros casos se in-
troducen soluciones propiciadas por
modelos itinerantes. Toda esta hete-
rogeneidad de factores hace arduo
valorar, en ciertos casos, cuanto de
“creativo”, en sentido especificamen-
te “romano”, haya en una determina-
da construccién. Aunque tradicional-
mente se considera el arco y la béve-
da de cafidn como elementos funda-
mentales de la arquitectura romana,
en realidad no fueron los romanos
quienes los inventaron, ni los prime-
ros en utilizarlos. Aun asi, la arquitec-
tura de Roma superé ampliamente la



visién estatica que se habia definido
como sistema constructivo en Grecia,
llegandose a conformar sistemas mu-

—~cho mas dinamicos, que encontraron
su fundamento precisamente en el
empleo sistematico de arcos y bé-
vedas, para cuya construccién este
pueblo desplegé un ingenio y un
pragmatismo que atin hoy asombra
por su sofisticacién y eficacia.

Con la expansién territorial al norte
de los Apeninos y la reduccién de co-
lonias militares y municipios desde el
siglo Il hasta el | a. de C., la construc-
cién romana fija las tipologias de la
arquitectura civil y elabora los traza-
dos urbanos y viales, fundamentos de
la urbanizacién de todo el Occidente,
que florecera bajo el Imperio. Para
poder organizar el imperio, los roma-
‘nos construyeron una red viaria
modélica en su tiempo y desarrolla-
ron una importantisima ingenieria ci-
vil, como hemos indicado anterior-
mente. Las vias romanas siguen en ge-
neral la topografia del terreno, adap-
tandose a la misma. Practicamente no
existieron obstaculos que no pudie-
ran superar los ingenieros romanos al
trazar sus calzadas. Las hay que atra-
viesan pantanos, altas montafas, cau-
dalosos rios, desiertos inhdspitos, se
despliegan junto a elevados acantila-
dos, etc. Los zapadores de Trajano
consiguieron realizar verdaderos alar-
des de ingenieria al construir una difi-
cilisima calzada en las laderas que bor-
dean el rio Danubio, y los de Augusto
hicieron lo propio al abrir un compli-
cado paso a través de Los Alpes, alli
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donde afios antes habia desistido de
hacerlo, al considerario imposible, su
tio Julio César. Por este motivo fun-
damental el estudio de las calzadas
romanas hispanas presenta un indu-
dable interés, ya que la compleja oro-
grafia de nuestro territorio obligaba a
los constructores a dar lo mejor de si
mismos, para poder solventar los pro-
blemas que habfa dispuesto la natura-
leza, definiéndose, en gran nimero de
casos, trazados muy dificultosos, que
sélo estos habiles camineros podian
resolver. A ello, precisamente, hay que
sumar la belleza artistica y arquitec-
ténica con que los ingenieros roma-
nos definieron los complementos obli-
gados de las calzadas, como fueron los
mas de cuarenta puentes sobre redes
fluviales que se construyeron en la Pe-
ninsula Ibérica.

Al principio sélo se construyen puen-
tes en alguno de los pasos en rios y
valles, sobre pilares de piedra, a base
de tablones de madera reforzados con
estribos y caballetes. Los progresos
desarrollados respecto a las técnicas
de abovedamiento posibilitaron la
construccién de puentes realizados
con arcos ya de piedra. Para salvar el
paso del arroyo Salado se construyé
el puente que vamos a considerar a
continuacién, como un complemen-
to mas de la Via Augusta. Se trata de
un ejemplo monumental, que surgié
de la necesidad de salvar el discolo e
irregular cauce del arroyo “Salado”,
que cercenaba la calzada romana. Co-
rresponde a Estrabén la descripcién
mas completa de esta via primitiva
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Riada del Arroyo Salado. Noviembre de 1997.En primér término el puente romano y detrés, el puente actual.

hispana, y él mismo nos indica que este
fue el camino que utilizé Julio César en
su persecucion a los hijos de Pompeyo,
para su posterior derrota en Munda
(Montilla); este historiador describe
cbémo se desplazd en el increfble tiem-
po récord de veintisiete dias desde
Roma hasta Porcuna, lo que equivale a
unos setenta Yy cinco kms. por dia.

Este discreto pero bello puente cons-

tituye todo un alarde de tecnologia en

cuanto a lo que a caracteristicas cons-
tructivas se refiere. Siguiendo la con-
cepcion basica -aplicada a todas sus
obras publicas- de perseguir mas una
larga rentabilidad de uso que un apro-
vechamiento inmediato, los ingenieros
romanos se esmeraron en dotar a sus
puentes, al igual que a sus vias, de una
solida estructura que les permitiera

resistir las duras condiciones climati-
cas y el desgaste continuo que oca-
sionaban el desplazamiento de tropas
y el comercio. El puente romano de
Villa del Rio es un ejemplo de esta ar-
quitectura civil, una pequena joya. Esta
situado a un kilémetro de la poblacién
en direccién este. La mayorfa de las
opiniones lo sitan cronolégicamente
en la época de Augusto (ss. | a.C.-l.
d.C.). Tiene una estructura asimétrica,
{(aunque en un primer momento seria
simétrico, perdiéndose uno de sus ar-
cos) conformada por un arco central
que aparece flanqueado por otros dos
mas pequenos a la izquierda y un ter-
cero en el lado derecho (visto desde
la fachada contracorriente). El arco
central es de 8’90 m. de luz (‘anchu-
ra’ medida a laaltura de sus impostas);
los arcos laterales miden 3’50 m. el



Riada del Arroyo Salade. Noviembre de I§97.

derecho y 3 m. el izquierdo; el mas
pequefio de la derecha tiene 2'60 m.

La diferente Juz de los arcos trae como
consecuencia alturas también diferen-
tes; el central es el mas alto, causante
del caracteristico perfil apuntado de
este puente y de la mayoria de los
puentes romanos; tiene arquillos de
aligeramiento en los pilares, cuya luz
es de |10 cm. y 188 cm. su altura. En
el puente también se pueden obser-
var tajamares triangulares, cuyas ca-
ras apuntadas, situadas en ld fachada
de contracorriente, dividen en dos
trayectorias la fuerza de las aguas,
encauzandolas hacia los arcos; estan
formados por sillares almohadillados
que se unen de manera perfecta a su
pilar correspondiente. El puente esta
realizado en la técnica constructiva
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denominada opus quadratum, bien
representado en Cérdoba en otras
edificaciones importantes. El mate-
rial empleado es la piedra arenisca
de la zona, que en la clasificacién de
Pettijohn, de 1957, corresponde a
una Arcosa Potdsica, con arcilla y
6xidos de hierro con algo de frac-
cién limosa, mas comtinmente co-
nocida como “piedra molasa”.
Como caracteristicas a destacar, por
lo poco usuales, hemos de mencio-
nar las siguientes:

* Almohadillado (parte de! sillar que
sobresale de la obra con las aristas
achaflanadas o redondeadas) que se
conserva en la mayor parte de sus
sillares (los que son originales y no
han sufrido remodelacién), siendo
en algn caso muy pronunciado.
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* Sillares bastante homogéneos,
con 80-120 cm. de longitud, 50-
70 de grosor, 40-50 de altura. La

“parte maés antigua que atn se con-
serva del puente presenta el sis-
tema de aparejo isédomo, uno de
los mas utilizados en el mundo ro-
mano. Hemos de tener en cuen-
ta que este puente ha sido some-
tido a diversos procesos de res-
tauracién alo largo de su existen-
cia y se han afadido partes que
presentaban otra disposicién de
aparejo.

Las dovelas estan engatilladas
(junta de la fabrica de silleria en la
cual los salientes de un elemento en-
cuentran su correspondiente encaje
en el otro) en la rosca de los arcos
para asf evitar el deslizamiento de
éstas. Estan almohadilladas con una
plasticidad casi escultérica.

Los arcos menores se apoyan
sobre las dovelas de los arquillos
de aligeramiento, de manera que
las de estos Gltimos constituyen
las impostas de los primeros.

La parte superior del puente estaba
remodelada con sillares sin almohadi-
llado, esta es la parte que ha sido
arrancada por las aguas, al igual que la
rosca de los arcos central e izquier-
do, en donde se habian emplazado, al
acometer sus sucesivas restauracio-
nes, también grandes ladrillos. Son
originales los dos arcos de la derecha
y casi todo el central, el arranque del
puente hasta los pilares y, por el con-
trario, estaba remodelada toda la par-
te superion

Como consecuencia de las inundacio-
nes producidas por las lluvias en Villa
del Rio en noviembre de 1997, la si-
tuacion de deterioro del puente se
agravé de manera alarmante, ya que
las aguas arrancaron el pretil del mis-
mo, eliminando asf un elemento de
cohesién indispensable y dejando des-
carnados los arcos. Desde el Ayunta-
miento de Villa del Rio se hicieron
gestiones para solucionar esta situa-
¢ién, comunicandolo a los organismos
pertinentes y barajandose por algunos
de elios la peregrina idea de cambiar
su ubicacién.

La Delegacién de Cultura realizdé un
informe de los danos sufridos valoran-
dose los desperfectos en 12 millones
de pesetas, pero no se podia, de mo-
mento, incluir en ningdn programa
para su restauraciéon. En Enero de
1999, en la Facultad de Filosofiay Le-
tras tuvo lugar una reunién para unifi-
car criterios de actuacién ante esta
situacién alarmante, estando repre-
sentados el Proder, Mancomunidad,
Delegacion de Turismo, D. José Cle-
mente Martin de la Cruz, director del
Aula de Patrimonio Histérico de la
Universidad de Cérdoba con repre-
sentantes de la misma, Ayuntamiento
de Villadel Rio y representantes de la
Comisién Permanente del museo de
la localidad, desgraciadamente no
pudo estar presente en esta reunion
tan interesante un representante de
la Delegacion de Cultura. Aqui se
acordé tomar contacto con los orga-
nismos oficiales implicados en el tema
para dar soluciones a este problema,



delegando en D. José Clemente Mar-
tin de la Cruz, a quien desde estas li-

_heas reiteramos nuestro agradeci-

miento por el interés prestado.

Por estas mismas fechas se presentan
a la Mancomunidad de Municipios
Cordobeses unos borradores de pro-
yectos de actuacién en cada una de
las localidades integrantes, para soli-
citar subvenciones en infraestructura
turistica, enmarcados en el “Plan de
Actuacién Preferente para el rio Gua-
dalquivir”, fruto del convenio entre la
Consejeria de Turismo y Deportes de
la Junta de Andalucia y esta Manco-
munidad, concediéndosele a Villa del
Rio una subvencién de |2 millones de
pesetas, siendo el 30% aportacién mu-
nicipal. La actuacién sobre el puente se
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centrara, segln el proyecto existen-
te, en un nuevo pavimento formado
por grandes losas regulares sobre capa
de arena, iluminacién artistica y ade-
cuacién del entorno del mismo. Este
proyecto atn no ha comenzado.

En mayo del pasado afio se recibié una
citacién de la Delegacién de Cultura
para una reunién con la Comisién Pro-
vincial de Patrimonio Histérico en la
que se iba a tratar el proyecto de ac-
tuacién urgente del Puente Romano,
siendo los interesados en el mismo el
Ministerio de Fomento, Direccién
General de Carreteras. Se propuso,
“la construccién de unas cerchas
metalicas que aseguraran la estabi-
lidad de los arcos durante la ejecu-
cién de las obras de restauracién;

Obras de consolidacién del puente romano a cargo del Ministerio de Fomento.
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una vez eliminados los rellenos exis-
tentes sobre |os arcos, se ejecutaria
un refuerzo del trasdds, mediante cha-
pa?)/ndulada de acero galvanizado so-
bre la que se dispondrian refuerzos
de hormigdn armado, rellenando
hasta el nivel de la rasante actual”.
A fecha de hoy se ha realizado par-
te del proyecto -las cerchas- no
teniendo constancia este Ayunta-
miento de lo que resta por realizar.
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Esperemos que todas estas actua-
ciones que se estan llevando a cabo
se hagan respetando al maximo su
primitiva estructura arquitectonica,
dandole el valor que realmente se
merece esta pequefia joya de la ar-
quitectura civil romana, que ain
permanece erguida después del
paso de los afios, de las adversida-
des climaticas y pese al mal plantea-
miento de algunos...





